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@) Brems- und/oder Klemmvorrichtung fur Fiihrungen 

© Brems- und/oder Klemmvorrichtung fur Fuhrungen, 
mit einer steuerbaren Betatigungsvorrichtung, die uber 
ein mlttelbares Keilgetriebe mit einem einseitig an der Be- 
tatigungsvorrichtung angeordneten Keilelement (7), das 
uber ein mittelbares Lager mit mindestens einer Fuh- 
rungs-Rolle (10) auf einen Brems- und/oder Klemmbak- 
ken (2) in Betatigungsrichtung (3) funktionskonform ein- 
wirkt, dadurch gekennzeichnet, daf^ die wirksame Keilfla- 
che (16) des Keilelements (7) des Keilgetriebes kurvenfor- 
mig verlaufend ausgebildet ist. 
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Brems- und/oder Klemmvorrichtung fur Flihrungen 



Die Neuerung betrifft eine Brems- und/oder Klemmvorrichtung fur Fuh- 
rungen, mit den Merkmalen nach dem Oberbegriff des Schutzanspruchs 1. 

Bei derartigen Brems- und/oder Klemmvorrichtungen, insbesondere fiir Ge- 
rad- bzw. Linearflihrungen, im Einsatz im Maschinenbau, in der Handha- 
bungstechni k, an Zeichenplottern oder an Automati kturen, urn nur einige 
Anwendungsbeispiele zu nennen f ist es vielfach erforderl i cb, daB die 
Brems- und/oder Klemmbacken nicht linear, sondern nach einem bestimmten 
bzw. bestimmbaren Funktionsverlauf gegenliber einem insbesondere statio- 
nar angeordneten FLihrungselement relativ betatigt bzw- angestellt wer- 
den konnen. Dabei ist es erforderl ich, daB die Betatigung der Brems- 
und/oder Klemmbacken gegenliber dem FLihrungselement mittelbar, durch 
eine hydraulische oder pneumatische oder elektrische Leistung oder 
durch eine mechanische Leistung, insbesondere aus einem Federkraft- 
speicher, bewirkt wird. 

Aus der DE-OS 23 46 478 ist eine Vorrichtung zum Verstellen und Begren- 
zen des Verstel Iweges eines bewegbaren Maschi nentei 1 s, insbesondere 
Werkzeugmaschinenschlittens, bekannt, bei dem der Verstel lantrieb auf 
das zu bewegende Maschinentei 1 uber zwei sich uberlagernde Keiltriebe 
wirkt, deren Weg durch eine Anschlagvorrichtung begrenzbar ist, wobei 
die Bewegung des Maschinenteils rechtwinkelig zum Antrieb des Keilge- 
triebes gerichtet ist. 

Diese Vorrichtung besitzt den Nachteil, daB die, auf das Maschinenteil 
einwirkende, hydraulisch bewirkte, Fixierkraf tgroBe aufgrund der ge- 
radlinig geneigt verlaufenden Kei 1 kraftf lachen linear ansteigend ist. 

Der Neuerung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vorrichtung der eingangs 
genannten Art zu schaffen, die die Nachteile der bekannten Vorrichtung 
beseitigt und bei der der Verlauf der Brems- und/oder Fixierkraf tgroBe 
auf einen Brems- und/oder Klemmbacken, spezifisch und prazise auf den 



jeweiligen Einsatzfall individuell einfach und zweckmaBig anpaBbar ist. 



Diese Aufgabe wird mit den Merkmalen im kennzeichenden Tell des Schutz- 
anspruchs 1 gelost, und in den Unteranspruchen sind weitere vorteilhaf- 
te Einzelheiten beansprucht. 

Vorteilhaft bei der neuen Vorrichtung ist nicht nur, daB die Keilflache 
des dynamischen Kei lelements des vorgesehenen mittelbaren Kei lgetriebes, 
den jeweiligen Erfordernissen entsprechend. iiber die wirksame Keilfla- 
chenlange ganz oder nur teilweise kurvenformig verlaufend ausgebildet 
ist, d.h. daB das Ubersetzungsverhaltnis des Keilgetriebes und damit der 
Brems- und/oder Klemmweg der Brems- und/oder Klemmbacken der Vorrichtung 
wirkungskonform einem Anwendungsfall spezifisch anpaBbar ist. 

Vorteilhaft ist ferner die vorgesehene einfache und zweckmafiige Anord- 
nung der kurvenformigen Keilflache am dynamischen Kei lelement, sodaB es 
zweckmaBig und wi rtschaf tl ich rationell moglich ist, das Keilgetriebe 
driickend oder ziehend zu betatigen. 

Der kurvenfdrmige Verlauf der Keilflache kann dabei ungleichfbrmig be- 
schaffen sein. So ist es vorgesehen, daB zum Beginn und/oder zum Ende 
des Kurvenverlaufs eine groBere oder kleinere Kurvensteigung vorgesehen 
ist, urn dadurch einen grbBeren oder kleineren Brems- und/oder Klemmweg 
der Brems- und/oder Klemmbacken, bezogen auf den Betatigungsweg und/oder 
die Betatigungskraft des dynamischen Kei lelements, zu erzielen. 

Vorteilhaft ist auBerdem nicht nur die einfache und spezifische AnpaB- 
barkeit der Kurvenform des Kei lelements der Vorrichtung an einen Anwen- 
dungsfall, sondern auch die rationelle und wirtschaftl iche Herstellung 
und Austauschbarkeit dieses dynamischen Kei lgetriebeelements in der vor- 
liegenden Vorrichtung. Vorteilhaft ist auch die, durch das kurvenformig 
gestaltete Kei lgetriebeelement erzielbare, universelle Anwendbarkeit. 

Ausfuhrungsbeispiele der neuen Brems- und/oder Klemmvorrichtung sind in 
den Zeichnungen dargestellt und werden im folgenden naher erlautert. Es 
zeigen 



Fig. 1 eine schaubi Idl iche Langsschni ttansicht durch eine Brems- und/ 
oder Klemmvorrichtung fiir Flihrungen, mit einem, die Klemmkraft 
mittelbar Ubertragenden und libersetzenden, auf Druck beanspruch- 
tes, Keilgetriebe zwischen einem bydraulisch oder pneumatisch 
betatigbaren Kolben und einem Brems- und/oder Klemmbacken, 

Fig. 2 eine schaubi ldl iche Langsschni ttansicht durch eine spiegelbild- 
lich wirksame Brems- und/oder Klemmvorrichtung fiir Flihrungen, 
mit jeweils einem, die Klemmkraft libersetzenden, auf Druck bean- 
spruchtes, Keilgetriebe zwischen den einzelnen hydraulisch oder 
pneumatisch betatigten Kolben und den Brems- und/oder Klemmbak- 
ken und 

Fig. 3 eine schaubi ldl iche Langsschni ttansicht durch eine spiegelbild- 
lich wirksame Brems- und/oder Klemmvorrichtung fiir Flihrungen, 
mit jeweils einem, die Klemmkraft libersetzenden, auf Zug bean- 
spruchtes, Keilgetriebe zwischen den einzelnen, die Klemmkraft 
bewirkenden Federkraftelementen und dem entsprechend zugeordne- 
ten Brems-und/oder Klemmbacken. 

Die, in der Fig. 1 dargestel 1 te, Brems- und/oder Klemmvorrichtung be- 
steht im einzelnen aus dem Grundkorper 1, in dem ein Brems- und/oder 
Klemmbacken 2, in Pfeilrichtung 3 verschiebbar gelagert, einer Fuhrungs- 
schiene 4 bzw. einem Fuhrungsbautei 1 benachbart angeordnet ist. 5 zeigt 
einen, im Kolbenraum 6 axial verschiebbar gelagerten, pneumatisch oder 
hydraulisch beauf schlagten, Kolben, der mit einem einseitigen Kei Tele- 
men t 7 eines mittelbaren Kei Igetriebes ausgestattet ist. 8 kennzeichnet 
ein, auf den Kolben 5 einwirkendes, Federkraf telement, das in einem Ge- 
hause 9 gelagert ist, das einseitig auf dem Grundkorper 1 kraftschliissig 
angeordnet ist. 

ZweckmaBigerweise kann das Federkraf tel ement 8 derart bemessen sein, daB 
es liber den Kolben 5 und das, am Kolben 5 einseitig kraftschliissig ange- 
ordnete, Keilelement 7 des Kei Igetriebes, sowie Liber eine vorgesehene 
mittelbare Rolle 10 dynamisch auf den Brems- und/oder Klemmbacken 2 und 
damit auf die FLihrungsschiene 4 einwirkt. 10.1 zeigt eine weitere mit- 



telbare Rolle, welche die Rlickseite 11 des Kei lelements 7 gegenliber ei- 
ner Einstel 1 schraube 12 stlitzt. 13 bedeutet ein Lager- bzw. Flihrungsge- 
hause fur die Rollen 10 und 10.1. Anstelle von Rollen 10 f 10.1 sind auch 
geeignete Kugeln zweckmaBig einsetzbar. AuGerdem ist es vorgesehen, daB 
erforderlichenfalls auf der Keilelementf lache 16 und/oder der Ruckseite 
11 des Keilelements 7 erforderlichenfalls zwei oder mehr Rollen 10 bzw. 
10.1 zueinander achsparallelverlaufend f unktionskonform angeordnet sind. 

14 bezeichnet ein Federkraftelement, das auf das Gehause 13, zur Siche- 
rung deren funkt ionskonf ormer Lage gegeniiber einem ortsfesten Anschlag 

15 federelastisch fixierend einwirkt. 

Wie aus der Fig. 1 desweiteren ersichtlich wird, ist die dem Brems- und/ 
oder Klemmelement 2 benachbarte Kei If lache 16 des Keilelements 7 des 
Kei Igetriebes axial verlaufend neuerungsgemaB kurvenformig ausgebildet. 
Durch diesen kurvenformigen Verlauf der Klemmflache 16 ist es in vor- 
teilhafter Weise moglich, die Federcharakteristi k bzw. den Verlauf der 
Kennlinie des Federkraftelements 8 liber den vorgesehenen Weg des Brems- 
und/oder Klemmbackens 2 optimal an die erforderl iche Brems- und/oder 
Klemmleistung des Brems- und/oder Klemmbackens 2 anzupassen. 

Der Brems- und/oder Klemmvorgang aus dem Federkraftenergiespeicher, dem 
Federkraftelement 8, wird im vorliegenden Falle zweckmaBgerweise pneuma- 
tisch oder hydraulisch gesteuert durch eine entsprechende, gegen die 
Wirkung des Federkraftelements 8 gerichtete, Beaufschlagung des Kolbens 
5 im Kolbenraum 6. Die Pfei 1 richtung 3 bezeichnet die wirksame Betati- 
gungsrichtung des Keilelements 7 des Kei Igetriebes. 

Die Fig. 2 zeigt eine Brems- und/oder Klemmeinrichtung, bei der zwei 
neue Brems- und/oder Klemmvorrichtungen nach Fig. 1 spiegel bi Idl ich zu- 
einander und zu einer Fuhrungsschiene 4 wirksam angeordnet sind. 1 zeigt 
die einzelnen Grundkorper der Vorrichtungen mit den Kolbenraumen 6, der 
hydraulisch oder pneumatisch beauf schl agbaren Kolben 5 und den jeweils 
auf die einzelnen Kolben 5 einwirkenden Federkraf tel emente 8. 7 zeigt 
die einzelnen, einseitig am jeweiligen Kolben 5 kraf tschllissig angeord- 
neten Keilelemente, deren Keilflachen 16 liber die jeweils vorgesehenen 



mittelbaren Rollen 10 auf die jeweils zugeordneten Brems- und/oder 
Klemmbacken 2 einwirken. 

12 kennzeichnet Einstell schrauben zur jeweiligen Justierung liber die 
mittelbaren Rollen 10.1. 13 bezeichnet Fuhrungsgehause flir die einzelnen 
Keilelemente 7 imd fiir die Rollen 10, 10.1. Diese Fuhrungsgehause 13 
sind jeweils mittels eines Federkraftelements 14 einseitig an dem jewei- 
ligen ortsfesten Anschlag 15 lagenf ixiert. 

Wie aus der Fig. 2 desweiteren ersichtlich ist, sind auch in dieser Vor- 
richtung die Keilelemente 7 des jeweiligen Kei lgetr iebes mit einer neue- 
rungsgemaBen kurvenformig verlaufenden Keilflache 16 ausgestattet, die 
es jeweils ermoglicht, insbesondere die Charakteristi k bzw. den Verlauf 
der Federkraftkennlinie des jeweiligen Federkraftelements 8 zweckma3ig 
auf die Brems- und/oder Klemmwirkung der Brems- und/oder Klemmbacken 2 
zu libertragen. 3 zeigt die wirksame Betatigungsrichtung der Keilelemen- 
te 7 der einzelnen Kei Igetriebe. 

Aus der Fig. 3 ist eine Vorrichtung ersichtlich, bei der die kurvenfor- 
mig verlaufende Keilflache 16 des einseitig kraf tschl Ussig am Kolben 5 
angeordneten Kei lelements 7 f gegenuber den Ausf lihrungen nach den Fig. 1 
und 2 urn 180° versetzt angeordnet ist. D.h. das Kei Igetriebe mi t dem 
Keilelement 7 und den mittelbaren Rollen 10 ist gegeniiber dem jeweils 
benachbarten Brems- und/oder Klemmbacken 2 in dieser Ausflihrung, im Ge- 
gensatz zu den auf Druck beanspruchten Kei 1 elementen 7 der Fig. 1 und 2, 
auf Zug beansprucht ist. 1 kennzeichnet den Grundkorper. 5 bezeichnet 
die Kolben im jeweiligen Kolbenraum 6 f die dort uber ein Gestange 17 
mit dem jeweiligen Keilelement 7 kraftschlussig gekoppelt sind. 

8 kennzeichnet sogenannte Federkraf tspeicher, in Form von Druckfedern, 
die sich einerseits am Grundkorper der Vorrichtung abstiitzen, und ande- 
rerseits mit ihrer Federkraft auf die Ruckseite 18 der Kolben 5 einwir- 
ken. D.h. die Federkraftspeicher 8 bewirken mit ihrer Federkraf tenergie 
liber das mittelbare Keilgetriebe und die mittelbaren Rollen 10 f die 
Betatigung der Brems- und/oder Klemmbacken 2. Dabei ist es vorgesehen, 
daB liber die hydraulische oder pneumatische Beaufschlagung der Kolben 5 



die Brems- und/oder Klemmbacken 2 mittelbar entlastbar sind. 10.1 be- 
zeichnet die der Rolle 10 jeweils benachbarte sogenannte Sttitz-Rolle. 



14 bezeichnet Federkraftelemente, die auf das jeweilige Gehause 13 mit 
den sogenannten Fiihrungs-Rol len 10, 10.1 fur die Keilelemente 7 feder- 
elastisch einwirken. Die FUhrungsgehause 13 mit den Rollen 10, 10.1 sind 
axialverschiebbar gegen die Wirkung der Federkraftelemente 14 gelagert. 
12 kennzeichnet eine Justier- bzw. Einstel lschraube fur das jeweils be- 
nachbarte Keilgetriebe. 3 zeigt die Betatigungsrichtung des Elements 7. 

18 bezeichnet Anschlusse am jeweiligen Grundkbrper 1 zur Zufiihrung der 
hydraulischen oder pneumatischen Steuerenergie fiir die Kolben 5 1m Kol- 
benraum 6. 4 zeigt die Fuhrungsschiene bzw. ein Fiihrungsbautei 1 . 

Es liegt im Rahmen der Neuerung, da3 der kurvenfbrmige Verlauf der Keil- 
flache 16 des jeweiligen Kei lgetriebes liber die Keilflachenlange, ent- 
sprechend den jeweiligen Anforderungen an die Brems- und/oder Klemmvor- 
richtung, ungleichformig beschaffen ist. D.h. da3 zu Beginn und/oder zum 
Ende des Kurvenverlaufs der Keilflache 16 eine groBere oder kleinere 
Kurvensteigung vorgesehen ist, urn dadurch einen u. U. erforderl ichen 
groBeren oder kleineren Brems- und/oder Klemmweg und/oder eine groBere 
oder kleinere Brems- und/oder Klemmkraft an den jeweiligen Brems- und/ 
oder Klemmbacken 2 zu erzielen. 

AuBerdem liegt es 1m Rahmen der Neuerung, daB anstelle eines im geome- 
trischen Sinne rein kurvenfbrmigen Verlaufs der Keilflache 16 des Keil- 
elements 7, iiber die wirksame Lange der Keilflache 16 auch ein hinsicht- 
lich der Steigung ein- oder mehrfach abgestufter, geradliniger und/oder 
kurvenfbrmiger Verlauf der Keilflache 16 vorgesehen se1n kann. 

Desweiteren liegt es im Rahmen der Neuerung, daG anstelle einer hydrau- 
lischen oder pneumatischen oder durch Federkraft bewirkten Funktionsbe- 
tatigung des Keilelements 7 des Kei 1 getriebes, sowohl zur Beaufschla- 
gung, als auch zur Entlastung der Brems- und/oder Klemmbacken 2, eine 
elektromotorisch oder elektromagnetisch oder piezoelektri sch bewirkte 
Funktionsbetatigung des Keilelements 7 des Kei lgetriebes vorgesehen ist. 
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Schutzanspriiche 

1. Brems- und/oder Klemmvorrichtung fur Flihrungen, mit einer steuerba- 
ren Betatigungsvorrichtung, die liber ein mittelbares Keilgetriebe mit 
einem einseitig an der Betatigungsvorrichtung angeordneten Keilelement 
(7), das uber ein mittelbares Lager mit mindestens einer Fuhrungs-Rol le 
(10) auf einen Brems- und/oder Klemmbacken (2) in Betatigungsrichtung 
(3) funktionskonform einwirkt, dadurch gekennzelchnet, daf3 die wirksame 
Keilflache (16) des Keilelements (7) des Kei lgetriebes kurvenformig 
verlaufend ausgebildet ist. 

2. Brems- und/oder Klemmvorrichtung nach Anspruch 1 f dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der kurvenfdrmige Verlauf der Keilflache (16) des Keil- 
elements (7) sich uber die gesamte wirksame Lange der Keilflache (16) 
des Keilelements (7) erstreckt. 

3. Brems- und/oder Klemmvorrichtung nach Anspruch 1 und 2 f dadurch 
gekennzeichnet, daB der kurvenfdrmige Verlauf der Keilflache (16) des 
Keilelements (7) uber die wirksame Lange der Keilflache (16) ungleich- 
formig ist. 

4. Brems- und/oder Klemmvorrichtung nach Anspruch 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB zum Beginn und/oder zum Ende des Kurvenverlauf s 
der Keilflache (16) des Keilelements (7) eine grdBere oder kleinere 
Kurvensteigung vorgesehen ist. 

5. Brems- und/oder Klemmvorrichtung nach Anspruch 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB der kurvenformige Verlauf der Keilflache (16) des 
Keilelements (7) des mittelbaren Kei lgetriebes von der Charakteristi k 
bzw. dem Verlauf der Federkraftkennlinie eines Federkraf telements (8) 
abhangig ist. 

6. Brems- und/oder Klemmvorrichtung nach Anspruch 5 f dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Federkraftelement (8) ausschl ieBl ich die Brems- und/ 



oder Klemmkraft an den Brems- und/oder Klemmbacken (2) gegenliber der 
Fuhrungsschiene (4) bewirkt, und daB der hydraulisch oder pneumatisch 
betatigte Kolben (5) zur Entlastung der Brems- und/oder Klemmkraftwir- 
kung vorgesehen ist. 

7. Brems- und/oder Klemmvorrichtung nach Anspruch 5 und 6 f dadurch ge 
kennzeichnet f daB das Federkraftelement (8) in einem mit dem Grundkbr- 
per (1) einseitig verbundenen Gehause wirksam angeordnet ist. 

8. Brems- und/oder Klemmvorrichtung nach Anspruch 5 und 6, dadurch ge 
kennzeichnet, daB das Federkraftelement (8) im Kolbenraum (6) des 
Grundkorpers (1) wirksam gelagert ist. 

9. Brems- und/oder Klemmvorrichtung nach Anspruch 1 bis 4 f dadurch 
gekennzeichnet, daB die Brems- und/oder Klemmkraft an den Brems- und/ 
oder Klemmbacken (2) gegenliber einer Fuhrungsschiene (4) f als auch die 
Brems- und/oder Klemmentlastung gegenliber der Fuhrungsschiene (4) iiber 
das mittelbare Keilgetriebe mit einem Keilelement (7) von einem hydrau 
lisch oder pneumatisch angetriebenen Kolben (5) bewirkt wird. 

10. Brems- und/oder Klemmvorrichtung nach Anspruch 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Brems- und/oder Klemmkraft an den Brems- und/ 
oder Klemmbacken (2) gegenliber einer Fuhrungsschiene (4), als auch die 
Brems- und/oder Klemmentlastung gegenliber der Fuhrungsschiene (4) 
liber das mittelbare Keilgetriebe mit dem Keilelement (7) von einem 
elektromotorischen oder elektromagneti schen oder piezoelektrischen 
Antrieb bewirkt wird. 

11. Brems- und/oder Klemmvorrichtung nach Anspruch 1 bis 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB anstelle der Lager-Rollen (10, 10.1) Lager-Kugeln 
vorgesehen sind. 
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